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(54) Zugriffsprufvorrichtung fur Kraftfahrzeuge 

(57) Gegenstand der Erfindung ist eine Zugriffspruf- 
vorrichtung fur Kraftrader, (motorisierte) Boote, Motor- 
schlitten, Jetski oder dergleichen Fahrzeuge, mit einem 
bedienerseitigen Identifizierungselement (1) sowie ei- 
ner fahrzeugseitigen Steuereinheit (2), und mit gegebe- 
nenfalls einem Naherungssensor (3). Das Identifizie- 
rungselement (1) tritt nach Ausldsen des Naherungs- 
sensors (3) und/oder des Identifizierungselementes (1) 



in einen die Zugriffsberechtigung eines Bedieners (B) 
prufenden drahtlosen Dialog mit der Steuereinheit (2). 
ErfindungsgemaB sind die fahrzeugseitige Steuerein- 
heit (2) und/oder der Naherungssensor (3) und/oder ein 
Identifizierungsmodul (4) im geschutzten Inneren und/ 
oder an einer unzugang lichen Innenseite eines fahr- 
zeugfesten Bestandteiles angeordnet. 

Zu veroffentlichen mit der einzigen Figur. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Zugriffsprufvorrich- 
tung fur Kraftrader, (motorisierte) Boote, Motorschlitten, 
Jetskl oderdergleichen Fahrzeuge, welche regelmaBig 
keine geschlossene Fahrgastzelle aufweisen und ins- 
besondere turlos ausgefuhrt sind, mit einem bediener- 
seitigen Identifizierungselement sowie einer fahrzeug- 
seitigen Steuereinheit, und mit gegebenenfalls einem 
Naherungssensor, wobei das Identifizierungselement 
nach Auslosen des Naherungssensors und/oder des 
Identifizierungselementesselbst in einen die Zugriffsbe- 
rechtigung eines Bedieners prufenden drahtlosen Dia- 
log mitder Steuereinheit tritt. 

[0002] Eine solche Zugriffsprufvorrichtung fur Kraftra- 
der wird im Rahmen der EP 0 81 9 589 A1 beschrieben, 
die sich allerdings primar mit der Diebstahlsicherung be- 
schaftigt. Daneben sind sogenannte "passiv go n -Zu- 
gangsprufvorrichtungen aus dem Automobilbereich in 
vielfaltiger Ausfuhrung bekannt. Diese beruhen - wie der 
Erfindungsgegenstand - auf dem Prinzip, dass ein von 
dem einen Zugriff wunschenden Bediener mitgefuhrtes 
Identifizierungselement mit Hilfe der fahrzeugseitigen 
Steuereinheit erkannt und auf seine Berechtigung hin 
uberpruftwird (vgl. DE 198 39 355 C1). Dieses Identifi- 
zierungselement wirkt zumeist passiv und kann im ein- 
fachsten Fall als Chipkarte ausgefuhrt sein, wobei die 
hierauf abgeiegten Daten von der fahrzeugseitigen 
Steuereinheit im Rahmen des drahtlosen Dialoges 
uberpruft werden. 

[0003] Daneben kennt man sogenannte - ebenfalls 
von der vorliegenden Erfindung umfasste - "keyless ent- 
ry"-Systeme, bei welchen das bedienerseitige Identifi- 
zierungselement aktiv als Transponder bzw. fernbe- 
dienbarer Schlussel ausgefuhrt ist. Der tragbare Trans- 
ponder verfugt in der Regel uber einen Ausloseknopf, 
welcher in dem Transponder abgelegte Daten an die 
fahrzeugseitige Steuereinheit sendet und so den draht- 
losen Dialog startet (vgl. WO 00/09835 A1). 
[0004] Samtliche vorbekannten Zugriffsprufvorrich- 
tungeneignen sich nichtoder nur bedingtfur Kraftrader 
bzw. andere turlose Fahrzeuge ohne geschlossene 
Fahrgastzelle. Denn an dieser Stelle fallt naturlich der 
Zugang zu den Kraftfahrzeugturen nach positiver Pru- 
fung weg. Auch ergeben sich ganz andere Anforderun- 
gen, die dem spezifischen Einsatzzweck Rechnung tra- 
gen. So sind insbesondere Kraftrader Manipulationen 
ausgesetzt, weil sie und ihre Bestandteile leichtzugang- 
lich sind 

[0005] Im Ubrigen verfugen bekannte Ausgestaltun- 
gen unverandert uber ein Zundschloss, in welches ein 
mechanischer Schlussel eingefuhrt werden muss. Das 
ist vor dem Hintergrund nachteilig, dass Beschadigun- 
gen einer Gabelbrucke durch weitere anhangende 
Schlussel nicht ausgeschlossen werden konnen. Auch 
ist die Bedienung umstandlich, wenn man bedenkt, 
dass Motorradfahrer in der. Regel Handschuhe tragen 
und diese zum Starten des Kraftrades ublicherweise 



ausziehen mussen. Jedenfalls ist der Komfort verbes- 
serungsbedurftig. - Hier setzt die Erfindung ein. 
[0006] Der Erfindung liegt das technische Problem 
zugrunde, eine derartige Zugriffsprufvorrichtung fur 

5 Kraftrader zu schaffen, welche komfortabel aufgebaut 
und vor Manipulationen geschutzt ist. 
[0007] Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfin- 
dung bei einer gattungsgemaBen Zugriffsprufvorrich- 
tung vor, dass die fahrzeugseitige Steuereinheit und/ 

10 oder der Naherungssensor und/oder ein optionales 
Identifizierungsmodul im geschutzten Innern oder an ei- 
ner unzuganglichen Innenseite eines fahrzeugfesten 
Bestandteiles angeordnet sind. Vorzugsweise sind die 
Steuereinheit inklusive einer Empfangseinrichtung so- 

15 wie gegebenenfalls dem Naherungssensor in einem an 
einem Rahmen oder einer Karosserie befestigten ge- 
schutzten Gehause untergebracht. Dieses Gehause 
kann beispielsweise unterhalb der Sitzbank mit dem 
Rahmen bzw. der Karosserie verschraubtsein. Auch ist 

20 es denkbar, dass betreffende Gehause mit samtlichen 
zuvor beschriebenen Einrichtungen in die Sitzbank zu 
integrieren. Daneben liegen Anbringungen im Lampen- 
gehause, einer Gabelbrucke, unterhalb eines Tankhohl- 
raumes, an oder in einer Verkleidung, im Heckburzel 

25 oder sogar im oder am Motorgehause im Rahmen der 
Erfindung. . 

[0008] Es kann aber auch so vorgegangen werden, 
dass die Steuereinheit in einem am Rahmen oder der 
Karosserie befestigten geschutzten Gehause ohne den 

30 Naherungssensor und die Empfangseinrichtung ange- 
ordnet Ist. Dabei lasst sich das betreffende Gehause in 
diesem Fall wiederum an den zuvor beschriebenen 
Stellen platzieren. Dagegen werden die Empfangsein- 
richtung, z. B. Antenne, sowie der optionale Naherungs- 

35 sensor regelmaBig in oder unter der Sitzbank, in einer 
Lenkvorrichtung, z. B. Lenkstange, in einem eigenen 
separaten karosseriefesten Gehause, im Lampenge- 
hause, der Gabelbrucke, unterhalb des Tankhohlrau- 
mes, an oder in der Verkleidung, oder im Heckburzel 

40 unzuganglich angeordnet. Gleiches gilt fur das optiona- 
le Identifizierungsmodul. 

[0009] Sofern eine Anbringung in einer Lenkvorrich- 
tung, z. B. Lenkstange, geplant ist, bietet es sich beson- 
ders an, den Naherungssensor und/oder die Empfangs- 

45 einrichtung bzw. Antenne und/oder das Identifizierungs- 
modul in einen dort endseitig vorgesehenen Gas- und/ 
oder Kupplungsgriff zu integrieren. Denn diese expo- 
nierte Lage stellt zweierlei sicher. Zum einen wird ein 
drahtloser Dialog zwischen der Empfangseinrichtung 

so bzw. Antenne und der daran angeschlossenen fahr- 
zeugseitigen Steuereinheit mit dem Identifizierungsele- 
ment nicht durch gegebenenfalls storende und umge- 
bende Kraftradteile gestort. Zum anderen registriert ein 
dort angebrachter Naherungssensor einfach und pro- 

55 blemlos die Ankunft eines zugriffswilligen Bedieners. 
[0010] Das Identifizierungsmodul kann - wie die Emp- 
fangseinrichtung und/oder der Naherungssensor - 
ebenfalls in der Lenkstange bzw. im Gas- und/oder 
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Kupplungsgriff angeordnet sein. Bei dem Identifizie- 
rungsmodul mag es sich urn ein Fingerabdrucklesege- 
rat handeln, welches zumeist mit einer zugehdrigen 
Chipkarte kombiniert wird, die regelmaBig test in einen 
bedienerspezifischen Helm integriert ist. Dies deshalb, 
um eine eindeutige Zuordnung von Helm, Chipkarte und 
zugehorigem Kraftrad zu gewahrleisten. 
[001 1] Es ist aber auch denkbar, als Identifizierungs- 
modul eine Iriserkennungsvorrichtung oder vergleich- 
bare Einheiten einzusetzen. Eine solche Iriserken- 
nungsvorrichtung mag vorzugsweise hinter einem teil- 
durchlassigen AuBenspiegel des Kraftrades als dort be- 
findliche Kamera zur Iriserkennung ausgefuhrt sein. Je- 
denfalls ermoglichen beide Vorgehensweisen beispiel- 
haft eine eindeutige Identifizierung eines zugriffswilligen 
Bedieners und ermoglichen nur diesem den Zugriff auf 
das solchermaBen gesicherte Kraftrad. Denkbar ist es 
an dieser Stelle grundsatzlich auch, den Bediener mit 
Hilfe einer DNA-Analyse eindeutig zu erkennen, welche 
beispielsweise eine Speichelprobe, Hautoder Haarbe- 
standteile auswertet. 

[0012] Nach positiver Prufung der Zugrrffsberechti- 
gung des Bedieners werden einzelne, die Funktion des 
Fahrzeuges sicherstellende SchlieBeinrichtungen und 
eine Zundeinrichtung entriegeft. Bei diesen SchlieBein- 
richtungen kann es sich um ein Lenkradschloss, ein 
Tankschloss, ein Sitzbankschloss, Schlosser von An- 
baukoffern usw. handeln. Die Zundeinrichtung wird frei- 
gegeben, ohne dass ein mechanischer Schlussel in das 
dann naturlich nicht mehr vorhandene Zundschloss ein- 
gesteckt zu werden braucht. Hierdurch ist der Komfort 
enorm verbessert. Gegebenenfalls lasst sich nach po- 
sitiver Prufung der Zugriffsberechtigung des Bedieners 
auch eine Wegfahrsperre in Verbindung mit einer Moto- 
relektronikfreischalten, die die Diebstahlsicherheit- ne- 
ben den SchlieBeinrichtungen und der Zundeinrichtung 
- nochmals erhoht. 

[0013] Bei den SchlieBeinrichtungen handelt es sich 
hauptsachlich um mit vorzugsweise einem elektrisch 
beaufschlagbaren und linear verstellbaren Verriege- 
lungsbolzen ausgerustete Schlosser. Dabei mag der je- 
weils elektrisch verstellbare Verriegelungsbolzen so 
ausgefuhrt sein und funktionieren, wie dies grundsatz- 
lich in der DE 199 06 268 A1 bzw. der deutschen Pa- 
tentanmeldung 100 39 839.1 beschrieben wird. Solche 
elektromotorischen bzw. mechatronischen Schlosser 
zeichnen sich durch robusten Aufbau und geringe Her- 
stellungskosten aus und eignen sich besonders fur den 
Einsatz bei Kraftradern. Denn die Ver- und Entriegelung 
wird letztlich einzig mit Hilfe des linear verstellbaren Ver- 
riegelungsbolzens erreicht und sichergestellt, welcher 
in eine komplementare Aufnahme am festzulegenden 
Bauteil eingre'rft. 

[0014] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer 
lediglich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeich- 
nung naher erlautert Die einzige Figur zeigt schema- 
tisch ein Kraftrad, welches mit der zuvor beschriebenen 
Zugriffsprufvorrichtung ausgeriistet ist. 



[001 5] In der einzigen Figur erkennt man ein Kraftrad, 
welches ohne Zundschloss auskommt bzw. lediglich ei- 
nen Notzugang mit einem mechanischen Notschlussel 
ermoglicht. Dagegen findet ublicherweise der Zugriff mit 
5 Hilfe einer Zugriffsprufvorrichtung statt, die im Rahmen 
des Ausfuhrungsbeispiels als "keyless go n -System oder 
"keyless entry'-System ausgefuhrt ist. Zu diesem 
Zweck verfugt ein zugriffswilliger Bediener B uber ein 
bedienerseitiges Identifizierungselement 1. Hierbei 

10 kann es sich um eine simple Chipkarte handeln, deren 
Daten drahtlos von einer fahrzeugseitigen Steuereinheit 
2 abgefragt werden. Ein Dialog zwischen fahrzeugsei- 
tiger Steuereinheit 2 und bedienerseitigem identifizie- 
rungselement 1 wird aufgenommen, sobald ein Nahe- 

15 rungssensor 3 registriert, dass sich der zugriffswillige 
Bediener B dem Kraftrad nahert. 
[0016] Bei der Chipkarte kann es sich um eine Aus- 
fuhrungsform handeln, auf welcher eine Fingerabdruck- 
prufeinheit zur eindeutigen Identifizierung des zugriffs- 

20 willigen Bedieners B installiert ist. Diese Chipkarte wird 
zumeist von dem Bediener B mitgefuhrt. Sie kann aber 
auch in einen Motorradhelm bzw. Schutzhelm H inte- 
griert sein. Fur diesen Fall bedarf es jedoch, um einen 
Diebstahlschutz jederzeit zu gewahrleisten, einer sepa- 

25 raten Identifizierungseinrichtung am Fahrzeug, bei- 
spielsweise in Gestalt einer Fingerabdruckprufeinheit 
oder einer Iriserkennungsvorrichtung. Die Fingerab- 
druckprufeinheit mag an einem Gasgriff 1 6 einer Lenk- 
vorrichtung 15 angeordnet sein. Die Iriserkennungsvor- 

30 richtung ist bevorzugt in einen (teildurchlassigen) Au- 
Benspiegel des Kraftrades eingesetzt, um eine eindeu- 
tige Identifizierung des Nutzers bzw. zugriffswilligen Be- 
dieners B sicherzustellen. 

[001 7] Selbstverstandlich kann auf einen solchen Na- 

35 herungssensor 3 auch verzichtet werden, und zwar bei- 
spielsweise dann, wenn das Identifizierungselement 1 
als Transponder ausgefuhrt ist und vom Bediener B be- 
aufschlagt wird, um im Transponder abgelegte Daten 
mit der fahrzeugseitigen Steuereinheit 2 auszutau- 

40 schen. Ziel der drahtlosen Datenabfrage bzw. des ein- 
geleiteten drahtlosen Dialoges zwischen Identifizie- 
rungselement 1 und Steuereinheit 2 ist es, die Zugriffs- 
berechtigung des Bedieners B zu prufen. Wird diese 
Prufung positiv abgeschlossen, so gib das Kraftrad die 

45 Benutzung fur den Bediener B frei. 

[0018] Um die Steuereinheit 2 und/oder den Nahe- 
rungssensor 3 vor unberechtigten Zugriffen zu schut- 
zen, sind die betreffenden Elemente 2 und 3 wahlweise 
im geschutzten Inneren des Kraftrades und/oder an ei- 

50 ner unzuganglichen Innenseite eines fahrzeugfesten 
Bestandteiles angeordnet. Das gilt auch fur ein Identifi- 
zierungsmodul 4, bei dem es sich um das Fingerab- 
drucklesegerat oder die Iriserkennungsvorrichtung han- 
deln mag. 

55 [0019] Im Einzelnen findet sich die Steuereinheit 2 bei 
dem Ausfuhrungsbeispiel in einem geschutzten Gehau- 
se, welches seinerseits am Rahmen 5 des Kraftrades 
befestigt ist. Dieses Gehause kann beispielsweise unter 
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einer Sitzbank 6 angeordnet werden. Ebenso ist es 
denkbar, das Gehause in die Sitzbank 6 zu integrieren. 
Daneben ist naturlich auch eine Anbringung des Gehau- 
ses und damit der Steuereinheit 2 in einem Heckburze! 
7, einem Topcase 8, in oder hinter einer Verkleidung 9, 5 
unter- oder innerhalb eines Hohiraumes eines Tanks 1 0, 
im Lampengehause 11 in oder unter einer Gabelbrucke 
12 oder sogar im oder am Motorgehause 13 denkbar. 
Die vorgenannten Anbringungsmdglichkeiten eigenen 
sich auch zur Aufnahme einer Empfangseinrichtung 14 io 
des in der Regel optisch arbeitenden Naherungssen- 
sors 3. 

[0020] Im Rahmen des Ausfuhrungsbeispiels wird die 
Steuereinheit 2 in einem geschlossenen Gehause unter 
der Sitzbank 6 piatziert, wohingegen die hiermit zusam- * 5 
menwirkende Empfangseinrichtung 14, z. B. Antenne 
14 und der Naherungssensor 3, einzeln oder zusam- 
men ebenfalls in oder unter der Sitzbank 6, im Heckbur- 
zel 7, im Topcase 8 oder einem anderen Koffer, unter- 
halb des Tankes 1 0, in oder an der Verkleidung 9, in oder 20 
unter der Gabelbrucke 12 oder im Lampengehause 11 
angeordnet sein mogen. 

[0021] Bevorzugt ist jedoch eine Anbringung des Na- 
herungssensors 3 in der Lenkvorrichtung 1 5 und dort in 
demendseitigenGasgriff 16. DasheiBt.derNaherungs- 25 
sensor 3 ist in den Gasgriff 16 endseitig der Lenkvor- 
richtung bzw. Lenkstange 15 integriert Der Naherungs- 
sensor 3 kann aber auch innerhalb der Sitzbank 6 an- 
geordnet sein. Ebenso ist in den Gasgriff 16 die Emp- 
fangseinrichtung bzw. Antenne 14 integriert, die mit der 30 
Steuereinheit 2 zusam menwirkt, urn in Verbindung mit 
dem Identifizierungselement 1 des Bedieners B den ge- 
wunschten Dialog vollfuhren zu konnen. 
[0022] Nach positiver Prufung der Zugangsberechti- 
gung des Bedieners B werden einzelne, die Funktion 35 
des Kraftrades sicherstellende, SchiieBeinrichtungen 
entriegelt. Bei diesen SchiieBeinrichtungen handelt es 
sich urn ein Lenkradschloss 17, welches im Detail so 
aufgebaut ist, wie in der DE 100 39 839 bzw. der DE 
101 04 842 beschrieben. Ebenso gehoren zu den 40 
SchiieBeinrichtungen ein Tankschloss 18, ein Sitzbank- 
schloss 19 sowie ein oder mehrere Anbaukofferschlos- 
ser 20. 

[0023] Daneben wird nach positiver Prufung der Zu- 
griffsberechtigung des Bedieners B eine nicht ausdruck- 45 
lien dargestellte Zundeinrichtung in Verbindung mit ei- 
ner Wegfahrsperre sowie der Motorelektronik freigege- 
ben, die zusammengenommen eine Einheit mit der 
Steuereinheit 2 bilden und - wie diese - in dem bereits 
beschriebenen fahrzeugfesten Gehause untergebracht 50 
sind. 

[0024] Bei den zuvor beschriebenen SchiieBeinrich- 
tungen 1 7, 1 8, 1 9 und 20 handelt es sich urn Schlosser, 
die mit einem linear verstellbaren Verriegeiungsbolzen 
ausgerustet sind, dessen Funktionsweise grundsatzlich 55 
in der DE 199 06 268 A1 beschrieben wird. Das heiBt, 
es handelt sich bei dem betreffenden linear verstellba- 
ren Verriegeiungsbolzen urn einen sogenannten "Shutt- 



le". Das Schloss bzw. der linear verstellbare Verriege- 
iungsbolzen wird jeweils elektrisch beaufschlagt, und 
zwar von der Steuereinheit 2, die auch die benachbarte 
Zundeinrichtung sowie die Wegfahrsperre und die Mo- 
torelektronik mit einem Freigabesignal versorgt, sobald 
die Prufung der' Zug riff sberechtigung des Bedieners B 
positiv abgeschlossen worden ist. 



Patentanspruche 

1 . Zugriffsprufvorrichtung fur Kraftrader, (motorisierte) 
Boote, Motorschlitten, Jetski oder dergleichen 
Fahrzeuge, mit 

einem bedienerseitigen Identifizierungsele- 
ment (1) sowie 

- einer fahrzeugseitigen Steuereinheit (2), und 
mit 

- gegebenenfalls einem Naherungssensor (3), 

wobei das Identifizierungselement (1) nach Auslo- 
sen des Naherungssensors (3) und/oder des Iden- 
tifizierungselementes (1) in einen die Zugriffsbe- 
rechtigung eines Bedieners (B) prufenden drahtlo- 
sen Dialog mit der Steuereinheit (2) tritt, 
dadurch gekennzelchnet, dass die fahrzeugseiti- 
ge Steuereinheit (2) und/oder der Naherungssen- 
sor (3) und/oder ein optionales Identifizierungsmo- 
dul (4) im geschutzten Innern und/oder an einer un- 
zuganglichen Innenseite eines fahrzeugfesten Be- 
standteiles angeordnet sind. 

2. Zugriffsprufvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzelchnet, dass die Steuereinheit (2) inklu- 
sive einer Empfangseinrichtung (1 4) sowie gegebe- 
nenfalls dem Naherungssensor (3) in einem an ei- 
nem Rahmen (5) oder einer Karosserie befestigten 
geschutzten Gehause untergebracht sind. 

3. Zugriffsprufvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzelchnet, dass die Steuereinheit (2) in ei- 
nem am Rahmen (5) oder der Karosserie befestig- 
ten geschutzten Gehause und die Empfangsein- 
richtung ( 1 4) sowie der optionale Naherungssensor 
(3) und das Identifizierungsmodul (4) in oder unter 
einer Sitzbank (6), in einer Lenkvorrichtung (15), z. 
B. Lenkstange (15), in einem separaten karosserie- 
festen Gehause, im Lampengehause (11), einer 
Gabelbrucke (12), unterhalb eines Tankhohlraum, 
an oder in einer Verkleidung (9), oder im Heckburzel 
(7) unzuganglich angeordnet sind. 

4. Zugriffsprufvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzelchnet, dass nach po- 
sitiver Prufung der Zug riffs be rechtigung des Bedie- 
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ners (B) eine die Funktion des Fahrzeuges sicher- 
stellende SchlieBeinrichtungen, wie z. B. Lenkrad- 
schloss (17), Tankschloss (18), Sitzbankschloss 
(19), Anbaukofferschloss (20) usw. und eine Zund- 
einrichtung sowie gegebenenfalls eine Wegfahr- 5 
sperre in Verbindung mit einer Motorelektronik frei- 
gegeben werden. 

5. Zugriffsprufvorrichtung nach einem der Anspruche 

1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 10 
SchlieBeinrichtungen (17 bis 20) als mit einem vor- 
zugsweise elektrisch beaufschlagbaren und linear 
verstellbaren Verriegelungsbolzen ausgerustete 
Schlosser ausgefuhrt sind. 

15 

6. Zugriffsprufvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Iden- 
tifizierungsmodul (4) als den Bediener (B) eindeutig 
erkennendes Fingerabdrucklesegerat, Iriserken- 
nungsvorrichtung usw. ausgebildet ist 20 
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